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AVIS TRES IMPORTANT. — Faire la description de chaque scine enregistrée en donnant le maximum de détails dans 'ordre de la prise de vues, afin de faciliter
le montage du document. Pour les personnages figurant sur les vues, profiter d'un détail particulier en le signalant iri, ce qui permettra de les reconnaitre. Numéroter les boites
et faires un signe distinctif sur le film de maniére A ne rien changer.

Au cas ou des opérateurs muets tourneraient en complément avec une voiture sonore, le rapport devra étre fait par 'opérateur images sonores, seul responsable de
1'enregistrement général du document.
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AVIS TRES IMPORTANT. — Faire la description de chaque scéne enregistrée en donnant le maximum de détails dans l'ordre de la prise de vues, afin de faciliter
le montage du document. Pour les personnages figurant sur les vues, profiter d'un détail particulier en le signalant iri, ce qui permettra de les reconnaitre. Numéroter les boite
et faires un signe distinctif sur le film de maniére A ne rien changer.

Au cas ol des opérateurs muets tourneraient en complément avec une voiture sonore, le rapport devra étre fait par 'opérateur images sonores, seul responsable de

l'enregistrement général du document.
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Centre d'Exploitation Postal
Métropolitain d'Air France

Xe ANNIVERSAIRE DE LA REPRISE
DES LIGNES POSTALES AERIENNES

METROPOLITAINES DE NUIT

Le Bourget - 19 Juin 1956 -




Dix années ont passé depuis la reprise des liaisons postales aériennes

de nuit .

C'est en effet le 26 Octobre 1945 qu'était inaugurée, sous l'impulsion
de M, Didier DAURAT secondé par M. Raymond VANIER, actuel Directeur du
Centre d'Exploitation Postal Métropolitain d'Air France ( CEPM ), la premigre
ligne postale d'apres-guerre sur Paris-Bordeaux-Toulouse-Pau, seuls terrains
dont l'infrastructure permettait alors l'exploitation postale de nuit , A cette
premiere ligne venait s'ajouter, le ler Juillet 1946, la desserte Paris-Lyon- ‘
Marseille-Nice

L'expérience des animateurs de ce réseau, pionniers de la ligne
d'Amérique du Sud, était une premiere garantie de succes , Ils surent transmettre
a leur équipe cette "'mystique du courrier'' qui ne les avait pas quittés depuis leurs
débuts sur les Bréguet XIV des '"Lignes Latécoere!'',

D'abord sur JU 52, puis sur DC,3, les équipages du CEPM s'envolérent
chaque nuit, quel que soit le temps, ignorant les minima de plafond et de visibilité
qui retiennent au sol leurs camarades ayant charge de passagers

Assurant un service a plus de 99 % de régularité, ils firent la preuve
que l'aviation postale de nuit constituait le mode normal de transport du courrier

Aussi l'extension de l'activité du Centre d'Exploitation Postal Métropu«’
litain s'est-elle poursuivie au rythme du développement de l'infrastructure qui en
conditionne la stireté de marche ,

C'est ainsi que l'aménagement successif des terrains de Montpellier
et Clermont-Ferrand a permis d'inaugurer le 4 Mai 1953 la nouvelle ligne
Paris-Lyon-Montpellier-Toulouse et l'ouverture sur cette ligne le 6 Septembre 1954
de l'escale de Clermont-Ferrand ,

Le réseau du CEPM verra probablement s'ouvrir prochainement de
nouvelles escales qui étendront le champ d'action du service postal aérien de nuit.

Ce dernier a permis d'avancer de 12 & 24 heures la mise en distribution
des lettres échangées entre Paris et les départements les plus éloignés du Sud-Est
et du Sud-Ouest de la France ; c'est ainsi que le courrier centralisé & Paris dans
la soirée est remis aux destinataires dans les Alpes-Maritimes, le lendemain
matin ,
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Cette amélioration des délais d'acheminement, pour spectaculaire
qu'elle soit, n'est toutefois intéressante du point de vue postal que parce qu'elle
s'applique & un tonnage important

Chaque nuit, 25 tonnes de courrier de premiere catégorie ( lettres
et objets assimilés ) sont chargées sur les avions postaux .

Ce volume d'échangesreprésente 20 % de tout le trafic francais
Il n'a cessé de croitre depuis la réouverture du réseau, passant de
1.346 tonnes en 1946 a 5.461 en 1955, soit une augmentation supérieure au rapport

de 1234 . 6.000 tonnes sont prévues raisonnablement en 1956 .

L'importance de ce tonnage a entrainé en 1954 le dédoublement de
la relation Paris-Lyon-Marseille .

Le réseau comprend donc actuellement quatre lignes :

- Paris - Bordeaux - Toulouse - Pau et retour

- Paris - Clermont-Ferrand - Lyon - Montpellier - Toulouse et retour

Paris - Lyon - Marseille - Nice et retour

- Paris - Lyon - Marseille - Paris

sur lesquelles sont mis en oeuvre chaque nuit, sept appareils




i
___

I

l
iy,




CERTRE D '"EXPLOITATION

FOSTAL

METRCPOLIT: IN

TERESN gt Rl TSN e S o T SSopay OOk Bugms

RECAPITULATION

\nnée ;;;g?ﬁ;ﬁzb : Heures de vol Poids de Posts d?g’g?ggﬂ AP
: Sl s :
1945 43,769 | Y R I%6.59 | 147
@ 876,142 4,716, 14346561 3,041
1947 ] L.023.863 | 50544, i 1.869.330 | 3,602
1948 ; I.070.625 ; 5,131, % ; 2,145,094 ; 3.615
1949 1.15.070 4,648, 2.301.566 3,601
1950 ; 1,051,524 ; 44792, ; 2,650,900 ; 3,550
TE bl Raenes ST L e ] 3.562
1952 ; 1.050.084 ; 4. 7104 ; 3.196.523 ; 3.624
9. 1.340.814 5a33547" 3.656.823 | 4,313
1954 ; 1.642.836 ? 6.963.% 1+  s.007.117 ; 5.575
1955 1.720.275 ™ ol skt 6.284 <
i Maig 763.474 ;__ 34297, ; 246224736 y O 2.6Ts
P By L owae L onomea a3 s
: : A : : $700 dans la
: E AT AR I R R s VK

lignes Postales

b33 +F &3 '::Bzﬂﬂawca=1n=8===:!:zzgzgﬂu:'.'.':




‘(,- )
s 3
e } g€ a/bﬁ v § Hoc a N
o TW Tulin. Y {ourq
W,\ N L Lo wesd U/[M\ 1
| Cwmql Todpmte (/»]434,\ m e
T Yo ifuw*\«kth% uid
[, s Towdore




/ f
t&u%$7

ACJEN% . VLC(L(A/U’)C Ao \qc&cﬁ
@AHHA““CqLMJ 1%

4 __CHelner ¢~ OQ,LWJ

)/
(/Q e (&o\/«QQQ aIn vmw([v‘ ko
5 , wdalle dic wedle v Al

\ EY60 Lo A ol

WL_
Aol SO0 N oo M el




( { |
\‘\‘_,w AN QMG ""~(l = "\.\ ',b\)» C\i’ \/ ‘ )
A gl BRUTS ¢ r\(\u&; dunan
Maciod oA au )«LML- du Yo K v
‘CN\’- L\, \v L ol k c\ ¢ s {LoTs
\""‘L"an_. (VoY Mx_\wv/ o e
‘f& ANXL A s

( |
6d \mL ol

f"l LICE »1\ v\w\ll‘t\.’\\_\l \‘th y\““\ \
dacaly
’\'\‘t w\‘_c\,\ A k“-»uk)/ i’\‘ém\k'\
v)/bk\ ¥, VC 5 21 W98 PR
b s anl” Trl uiF Wk

\

-

‘?\)‘ L\p\ \'YK{C ﬁ\ % AAAC \.' o

\
A }1/\-'\ WA (¢ W\ O \‘ 3
Q




CRUISIERE

)Y{t‘r/:&, %{\A—\ v :

< £} 3G ] PR A —1 ,—-: o &
| aWWoguw &y \’\&«d & StARILLCE ‘(L:((g’.,-.ﬁ

Ng Jk‘ . dua (.L LLJQ\ a | X y g RV C
( A\ AL \ ] ) QAN ¢ » {0
W\S‘, \t\l»\-\—*’t’k ‘ -\.~ l’,‘( ] ANNY

A

1S ST “<\ (\&u — Panat \\:x..\_\y« o)

N

\-\«.v\ Y ('u-\t( '[\\,H_( a\' i | Lv(/uk\i«

: - me\, b

‘i"\ﬂ DL (9] U RAAL _,'«ug,'; Se, 5w O ( [ (‘\‘
2N A dar  heaw Y Gi - hee K o)
\»\ voud o 0,4 \ﬁ ek & 0. LTS
Ke§ { CW /

Q t L Y)J\VK.‘ \’VL\.\.J‘ L; 4{9\.\,\\,\‘;\ s

b | y 5 Sl
MM\.‘\J AL \ 6/ L Il AL - Ca Q. BN

)\ J.L-AA:EL (_/\/b—\/#wu {, \;SC

AR Al




Atesnae Ly -

2. q/.fav»f.(g bd)‘mayz N/;wfé TB
Tahloan: Rader AL Fde ': Ao bl

U «“
PR -f: 21o%" ]
& 3 ; r>" W o ‘\*") ~
o] o lDty nr .U Ha
Flete V ful Foperds, .r"'_,““/ T Yot ,z, o f

: { '
| (55994 7m N el v




Vole J.,‘ —AAAND. 5> LA,
Ry & /, e /
Y gl /J_, LRO A [ o
/

=
> (g ARrausrm
-

lapornle an. KLa

H‘ WI A e/ "&f{;u‘ ¥ ‘\l: ML

VAL L\, A

Bs/ U.%gxtk( \t “—C\»mvﬁ}’s x\u dg ¥+ e I

— J 1
‘J—‘}_\_ b\s—b ‘ N, (e R ‘Z: \(( (AL ,/,*\
\ \‘f U h'L”(’V

(g;.,-x!“(/ 9 0L, «,")c--'u ¢ l trf“»uwf’ @ K




(Sod o’ i\; uwr V4F A
yo | Gapht N Ter
:a* C LA Qp’.‘sg; AY 21\ g >LCtLu -

t " | — !
w, f) e b P [ r‘ 3 /\\zvt‘};

8 IR

—~

O ==
O CERLE SR 1YY




